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CAPITOLUL 1

Calea ferata pdatrunde in Romania

1.1 Conditiile istorice ale perioadei 1850-1919

Interesul pentru constructia de cai ferate pe teritoriul Principatelor
Moldovei si Tarii Romanesti este evidenta prin initiativele concrete
pentru constructia de cai ferate. Aceasta tendintd poate fi considerata si
ca o presiune din exterior, in special din partea Imperiului Habsburgic,
acceptata de catre domnitorii Principatelor Romane ca o dorinta de
modernizare a tarilor lor.

Tinta statelor vest-europene era accesul la Porturile Dunarene si
de acolo la Marea Neagra. Sunt consemnate 1n istorie doua initiative
n Moldova, in anii 1841-1842, pentru constructia unei cai ferate din
nordul Moldovei pana la Galati. Una din aceste propuneri avea elaborat
chiar si proiectul tehnic si aranjamentul financiar. Initiatorul proiectului,
era inginerul roman Marin din Cernduti, sprijinit de cercurile financiare
austriece. Proiectul prevedea si amenajarea pe raul Siret a unor mori cu
abur, care sa prelucreze produsele agricole din zona pentru a li se ridica
valoarea. Traseul propus pentru aceasta cale ferata era in mare paralel
cu raul Siret.

Si Tn Muntenia, in timpul domniei lui Barbu Stirbei (1849-1856),
se discuta concret despre constructia de cdi ferate. Aceste discutii s-au
materializat prin conventia de la Dresda (1856) pentru construirea unei
cai ferate de la Orsova la Bucuresti prin Craiova.

14



CAILE FERATE ROMANE | (ractiune si vagoane | DAN NAHAICIUC

De asemenea la interventia Angliei, in anul 1857 incepe constructia
cdii ferate Cernavodd-Constanta. In acelasi proiect era previzuti
modernizarea ambelor porturi de la capetele de sectie.

La data construirii primei cai ferate in Principatele Unite, Tn Banat
erau construite si date in exploatare linii de cale ferata pe o lungime de
300 km, iar in Dobrogea, 59 de km.

Statiile Arad, Oradea, Suceava si Cernavoda erau statii terminus
ale unor cai ferate care porneau din interiorul Imperiului Habsburgic,
respectiv. Otoman si se terminau la granitele Principatelor. Este de
mentionat ca vagoanele de marfa, destinate transportului de grane,
care circulau pe linia Cernavoda-Constanta erau specializate pentru
transportul de grane, cu Tncarcarea marfii prin partea superioara si
descarcarea prin guri de vrac situate in partea inferioara.

Pentru a intelege mai bine conditiile in care au fost construite
primele cdi ferate pe teritoriul national, dar si dezvoltarea lor ulterioara,
este necesar sa ne raportam la imprejurarile istorice ale epocii. Tara
Romaneasca si Moldova erau pana la jumatatea secolului al XIX-lea
provincii separate politic, administrativ economic si suzerane fata de
Imperiul Otoman. Platitoare de tribut, acestea se bucurau de o autonomie
relativa. In acea perioadd, Transilvania si Banatul erau parte componenta
a Imperiului Habsburgic, cu un statut juridic care oscila intre provincie
autonomad a Imperiului si cea de componenta a Ungariei.

Principatele Romane se gaseau intr-o stare de relativa Tnapoiere.
Economia lor se baza aproape exclusiv pe agricultura, realizata cu
mijloace rudimentare, dar care producea recolte bogate, datorita solului
deosebit de fertil si factorilor climatici favorabili. Industria, in cea mai
mare parte manufacturiera la inceputurile ei, si avea ca principale
obiecte de activitate prelucrarea produselor agricole, forestiere,
exploatarea sarii si a zacamintelor de petrol nou descoperite, dar si

activitati mestesugaresti, in special in sate.
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Toate produsele rezultate din activitatea industriala care depaseau
nevoile locale, trebuiau transportate catre beneficiari. Infrastructura
rutiera era intr-o stare precard, drumurile fiind in cel mai bun caz
pietruite, iar infrastructura feroviara nu exista la Inceputul celei de-a
doua jumatati a secolului al XIX-lea. Pentru transportul marfurilor
pe distantele lungi exista varianta de transport naval, in principal prin
Porturile Dundrene, suficient de dezvoltate Tn acea perioada. Chiar si
n aceasta variantd, transportul terestru de la locul de productie pana la
porturile cele mai apropiate era indispensabil.

Ideea necesitatii modernizarii societatii romanesti a Tnceput sa se
cristalizeze odata cu rascoala lui Tudor Vladimirescu din 1821 si a prins
contur odata cu revolutia de la 1848. Rolul determinant jucat de generatia
pasoptistd in modernizarea Romaniei este cunoscut si recunoscut
de istorie. Educati la Paris, tineri si entuziasti, acestia au alcatuit un
program de modernizare a Principatelor, care avea ca baza unirea celor
douad tari romanesti. Numai dupa Unirea Principatelor acest program
a putut fi aplicat. In ciuda rezervelor sau chiar a impotrivirii marilor
imperii pe care istoria ni le-a harazit ca vecini, Unirea Principatelor s-a
produs. Rolul primului domn al Principatelor Unite Alexandru Ioan
Cuza a fost esential Tn Inceperea procesului de modernizare. Reformele
administrative, institutionale, economice, cele din domeniul educatiei,
sanatatii si culturii, au asezat Romania pe un drum ireversibil. Sansa
istorica a Romaniei a fost ca dupa nlaturarea lui Cuza elitele societatii
romanesti sa aleaga un domn strdin, care sa inlature frictiunile dintre
diferitele grupari dornice sa ajunga la putere in interes personal si care
sa-si daruiasca intreaga pricepere si putere de munca acestui scop de
modernizare a Romaniei.

Carol de Hohenzolern Sigmaringen a fost varianta aleasd ca
domn, apoi ca rege. Acesta nu a dezamagit asteptarile romanilor fiind
devotat neabatut timp de 48 de ani cat a durat domnia lui, scopurilor
de transformare a Romaniei Intr-o tara Europeana respectata. Sub

16
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conducerea domnitorului Carol I, soldatii romani, tarani eroi, au obtinut
Independenta Romaniei. Viziunea regelui Carol I a reprezentat o
continuare a procesului de modernizare a tarii Tnceput de domnitorul
Alexandru Ion Cuza. Procesul de constructie a primelor cdi ferate nu a
fost Intrerupt nici in acele vremuri de restriste, dominate de pregatirile
de razboi si apoi de efortul natiunii pentru eliminare a distrugerilor
provocate de acesta.

Una din primele concesiuni pentru constructia de cdi ferate Tn
Romania, incheiata cu consortiul prusac Strousberg, a provocat un imens
scandal, datoritd gestionarii frauduloase a fondurilor si calitatii slabe a
lucrarilor. Ton Bratianu fruntas, liberal si artizan al aducerii pe tron a
printului Carol, s-a transformat Tntr-un inamic declarat al monarhului si
un antimonarhist convins. Au fost momente tensionate, de grea incercare
si in care, conform lui Mite Kremnitz, biografa a cuplului regal, ,,Carol
si-a pus de mai multe ori problema abdicarii. Numai taria de caracter si
increderea in viitorul Romaniei l-au Tmpiedicat sa o faca”.

In anul 1881, atunci cind Romania s-a proclamat Regat, exista deja
o retea de cale ferati exploatata de concesionari. In anul 1882 ca urmare
a alipirii Dobrogei de Romania, Statul Romén a rascumparat calea
feratdi Constanta-Cernavoda. In anul urmitor 1883 sunt sechestrate
toate caile ferate construite prin concesiune. Pentru supravegherea
acestor cai ferate, au functionat succesiv, ,Directia Princiara”, apoi
,Directia Regala a Cailor Ferate”. In acelasi an, 1883 a fost promulgata
,Legea pentru exploatare a cdilor ferate de stat din Roméania” despre a
carei importanti vom vorbi intr-un capitol urmator. In anul 1888 toate
caile ferate ,,sechestrate” au fost rascumparate de catre Statul Roman.
La data de 27 octombrie 1914, regele Carol moare. Avand In vedere
ca nu avea descendenti, prin actul de familie semnat Tn anul 1880 la
Sigmaringen, mostenitorul prezumtiv( la acea datd) la tronul Romaniei,
era desemnat printul Ferdinand, nepot de frate a lui Carol. A doua
zi, pe data de 28 octombrie 1914, printul Ferdinand a fost incoronat

17
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ca rege al Romaniei. La nici doi ani de la Tncoronare, acesta a fost
obligat de imprejurari sa aleaga intre alianta de sange si loialitatea
fatd de poporul pe care il conducea. Miza alegerii era uriasa. In caz de
victorie, pamantul Transilvaniei revenea Romaniei, iar in cazul pierderii
razboiului, Romania disparea ca stat. Ambele variante erau consfintite
prin tratate de catre Puterile Aliate (Franta Anglia, Rusia), respectiv de
catre Antanta (Imperiul Austro-Ungar, Italia, Germania). Nu vom insista
asupra mersului razboiului, cunoscut n istorie. Momentele de cumpana
sunt totusi relevante, jumatate din teritoriul tarii ocupat, Casa Regala,
Guvernul si principalele institutii fiind Tn exil la Tasi. Numai eroismul
armatei romane in luptele de la Marasesti, Marasti, Oituz au intors soarta
razboiului Tn favoarea puterilor aliate.

Dupa semnarea armistitiului pentru Tncetarea ostilitatilor in anul
1918, ca urmare a amplelor miscari populare, atat din Romania cat si
din Transilvania si din celelalte provincii locuite de romani precum si
a declaratiei Marii Adunari Nationale de la Alba Iulia din 1 decembrie
1918, regele Ferdinand a emis Decretul de Unire, care va fi consfintit
prin Conferinta de Pace de la Paris. Cu aceasta ocazie au fost stabilite si
frontierele de stat dintre Romania pe deoparte si Ungaria si Tugoslavia
pe cealalta parte.

Ne putem imagina ce pierderi uriase au lasat in urma lor, inclestarea
de forte acolo unde s-au dat lupte, iar calea ferata era o tinta predilecta a
distrugerii. Toate aceste evenimente ne indreptatesc sa aducem un prinos
de recunostinta pentru efortul depus de intreaga societate romaneasca la
Tnlaturarea urmarilor razboiului. Reconstructia cailor ferate, a statiilor si
a constructiilor anexe (depouri, ateliere, etc.) a fost o prioritate printre
prioritati, asa cum vom arata in capitolele urmatoare

18
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1.2 Cdile ferate europene ajung la granilele Romaniei, la vesl,
nord si sud.

In prima parte a secolului al XIX-lea in Europa erau date in exploatare
primele trenuri de calatori si de marfa in scopuri comerciale. La 16
noiembrie 1830, a fost inaugurat primul tren de persoane cu 130 de calatori,
pe linia Liverpool-Manchester. Trenul era tractat de o locomotiva cu abur
construita de firma Robert Stephanson and Co. A urmat Italia-1839, Elvetia
1847, Franta 1852, unde au fost puse in circulatie astfel de trenuri. In a
doua jumatate a secolului, cdile ferate s-au apropiat de granitele teritoriilor
locuite de romani, sarbi, maghiari (Banat, Transilvania, Bucovina) care, la
acea vreme, erau in componenta Austro-Ungariei. In anul 1855 guvernul
austriac a semnat cu firma STEG un contract, prin care a cedat exploatarea
liniei Szeghedin-Timisoara, aflatd n constructie si proiectata pentru a fi
continuatd pana la Buzias si Dundre. In acelasi contract era previzutd
si linia de cale ferata Lipova-Oravita-Buzias. Din acest proiect a fost
realizata, n prima faza, doar linia Timisoara-Jimbolia, pusa In functiune
n anul 1857.

In acelasi an, autorititile otomane au concesionat unei companii
engleze construirea unei cdi ferate intre Cernavoda-Constanta, care
scurta drumul madrfurilor intre Dunare si Marea Neagra. La acea data,
Dobrogea era in componenta Imperiului Otoman.

Proiectul de construire a sectorului de cale ferata de la Timisoara la
Dunare, Tnceput in anul 1855, a fost reluat 15 ani mai tarziu, astfel ca in
anul 1870 a fost pusa in functiune linia de cale feratd. Timisoara-Lugoj-
Caransebes-Orsova-Varciorova, care la acea data era statie de frontiera
Intre Imperiul Austro-Ungar si Regatul Romaniei. Pe granita de vest a
Transilvaniei, au fost date in exploatare liniile de cale ferata pana la Curtici
(1868) si Oradea (1869). In nordul tarii, a fost construitd si pusd in functie

in anul 1868 linia de cale feratd Lemberg (LVOV)-Cernduti-Suceava
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Itcani, cu posibilitatea extinderii pana la Iasi. Precizam ca statia Itcani a
Sucevei era la acea data granita dintre Austria si Regatul Romaniei.

Unul din elementele importante ale modernizarii si dezvoltarii tarii 1l
constituie si In timpurile noastre infrastructura de transport feroviara
si rutiera. Interesul pentru crearea si extinderea de retele de cai ferate era
comun si pentru Principatele Romane, dar si pentru vecinii care doreau
crearea unei retele feroviare interconectate care sa asigure circulatia
marfurilor si caldtorilor spre Dunare si Marea Neagra, iar de aici spre
vestul Europei. Deschiderea acestor rute comerciale era privita ca un
impuls dat schimburilor de marfui intre Europa si Orient. Descoperirea
si exploatarea zacamintelor de minereuri de fier, sare, aur, lemn, din
Transilvania dar si potentialul agricol a Tarilor Roman, au constituit si
ele o puternica atractie pentru extinderea cailor ferate si de racordare a
acestora la reteaua feroviara europeana.

In acea perioadi, transportul rutier nu constituia un concurent pentru
cel feroviar, nici din punctul de vedere a mijloacelor de transport auto,
nici al infrastructurii. Drumurile amenajate, Tn cel mai bun caz pietruite,
erau de slaba calitate, iar viteza de deplasare realizata numai cu tractiune
animala, faceau transportul nesigur si neeconomic. Este consemnat in
presa vremii faptul ca un transport de grane din nordul Moldovei pana
la Galati dura mai mult decat din Galati la Londra. Este deci explicabil
ca toata atentia sa fie Indreptata cdtre transportul feroviar. Acesta
asigura transportul unui volum mare de marfuri, o viteza de deplasare
si o sigurantd, incomparabil mai mari si cu costuri mai mici decat de
transportul rutier.

Conditiile politice, economice, sociale nu erau dintre cele mai
favorabile nici in Principate, nici Tn Transilvania. Cu toate acestea, au
fost realizate pana la sfarsitul secolului al XIX-lea, atat retelele de cale
ferata din cele doua teritorii, cat si interconexiunile dintre ele, dupa cum
vom ardta Intr-un capitol urmator.
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1.3 Reteaua de cdi ferate a Regatului Romaniei
intre anii 1869-1919

Inca din anii 1840-1850 au fost ficute mai multe Incerciri pentru
construirea de cai ferate atat in Moldova cat si in Tara Romaneasca.
Ideea introducerii acestui mijloc modern de transport, care se apropia
de granitele provinciilor romanesti, a starnit numeroase controverse in
societate.

Primatema de dezbatere a fost chiar oportunitatea introducerii sistemului.
Sustinatorii ideii erau reprezentantii burgheziei, a intreprinzatorilor, clasa
in curs de formare si viitorii liberali, iar adversarii erau reprezentantii
mosierimii organizati Tn Partidul Conservator.

A doua tema care a provocat dezbateri aprinse atat in societate, mai
ales 1n forurile legiuitoare, a fost aceea de alegere a constructorului,
concesionar cu capital autohton sau strdain. Datorita precaritatii
mijloacelor de finantare, dar si a neincrederii in potentialii investitori
strdini, Incercarile de Tncepere a constructiei cailor ferate in Principatele
Romane au suferit mai multe esecuri. Neincrederea claselor conducatoare
in capacitatea romanilor de a exploata caile ferate dupa punerea lor n
functie a contribuit si ea la tergiversarea luarii unei decizii.

Prima cale ferata construita pe teritoriul Principatelor Romane
intre Bucuresti Filaret si Giurgiu a fost inaugurata in anul 1869,
dupa patru ani de la semnarea contractului de concesiune cu o
companie engleza. Scopul alegerii acestei rute este evident. Industria
autohtona (in faza ei incipientd, manufacturierd) si agricultura aveau
nevoie de un mijloc de transport sigur, rapid, eficient, dar si ieftin
pentru transportul marfurilor, spre Porturile Dunarene, si de aici pe cale
navigabila spre beneficiari.
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Locomotiva tender nr 01 tip Handsyde, furnizatd in anul 1876 de cdtre

firma Fox Walker et.co. Engineers Bristol. Utilizatd in timpul
Rdzboiului de Independentd pe linia Bucuresti Filaret-Giurgiu (st.)
Locomotiva CFR nr.103 (tip B1-n2) ,, Dr.Strousberg G.Egestorff Linden for Hanover”
seria CFR 51-105, in Statia Curtea de Arges la 1900 (dr.)

Fotografiile de mai sus sunt fotocopii dupd ilustratele realizate cu ocazia sarbdtoririi a
125 de ani de la inaugurarea liniei de cale feratd Bucuresti Filaret-Giurgiu (respectiv

1994). Grdfica Ing. Horia Serbdnescu. Ilustrate din colectia autorului.

Primele trenuri care au circulat pe linia Bucuresti-Giurgiu, construita
conform concesiunii sus-mentionate, au fost remorcate de locomotivele
concesionarului, ,,Calugareni” si ,, Dundrea”.

In total, linia a fost deservitd de citre noud locomotive (1.Sabaru,
2.Giurgiu, 3.Bucuresci, 4.Argesiu, 5.Progresu, 6.Dunarea, 7. Dambovita,
8.Calugdreni, 9.Mihaiu Bravu). Trei dintre locomotivele de mai sus erau
construite ca locomotive tender, iar celelalte sase cu tender separat.
(Precizam pentru nespecialisti ca tenderul este partea locomotivei
folosita pentru depozitarea apei, carbunelui si eventual a pacurei). Din
aceste noud locomotive, sase erau cu doud osii cuplare si trei cu trei
osii cuplare. Din cele noud locomotive, opt au fost construite de firma
,Canada Works Birkenhead”.
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In anul 1874, a fost construiti tot prin concesiune, de catre o firma
anglo-austriaca si a fost pusa in functie, calea ferata Suceava Burdujeni-
Pascani-Roman cu ramificatii la Botosani si la Iasi. Aceasta linie facea
legatura cu linia de cale ferata Lemberg-Lvov-Cernauti-Suceava-Itcani,
mentionata anterior, si constituia prima interconexiune a unei cai ferate
din afara tarii cu o cale ferata construita pe teritoriul national, legand
Austria de Moldova. Aceasta legatura feroviara a dat posibilitatea
industriasilor si comerciantilor austrieci sa patrunda pe piata de desfacere
din nordul Moldovei.

La finele 1869, cele doua provincii romanesti, Moldova si Tara
Romaneascd, dispuneau de o retea de 176 km de cale feratd. In anul
1868, a fost semnat contractul cu consortiul prusac Stousberg pentru
construirea unui ambitios proiect de linii de cale ferata intre Roman-
Tecuci-Barbosi-Braila-Buzau-Ploiesti-Bucuresti, cu ramurile Tecuci-
Barlad, Barbosi-Galati. Proiectul prevedea in continuare construirea
caii ferate de la Bucuresti spre Pitesti-Slatina-Craiova-Turnu Severin-
Varciorova (granita de vest cu Imperiul Habsburgic prin Banat).

Anul 1868 poate fi considerat anul in care a fost trasata harta retelei
de cale ferata din Moldova, Muntenia si Oltenia, care, cu mici rectificari
de trasee, este parte a retelei feroviare romane actuale.

Aceste doua concesiuni erau de o importanta strategicd pentru
Romania, deoarece au creat o retea de cale ferata continua din Bucovina
prin nordul Moldovei, Muntenia si Oltenia pana la granita cu Banatul,
legand astfel toate provinciile roméanesti de la acea data intre ele si cu
tdrile vecine.

Aceste linii de cale ferata au fost puse in functie etapizat: in anul

1874 pana la Pitesti si in 1875 pana la Varciorova (340 km in doi
ani). La finalizarea lor, reteaua de cale feratd romand masura 800 km in
anul 1872 si 900 km 1n anul 1875. Ambele capete ale acestei linii erau
sau urmau sa fie interconectate la liniile de cale ferata ale Imperiului

Habsburgic. Despre partile negative privind respectarea conditiilor
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